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ABSTRAKT

Motivy Ciny pre znovuoZivenie historickej hodvabnej cesty st rdznorodé, maja vsak
predovsetkym obchodné a geografické pozadie. Iniciativa ,,Belt and Road Initiative*
predpokladé vystavbu cestnej, vlakovej a ndmornej infrastruktary. Pre tieto plany pripada

do tvahy viac tras, ktoré¢ zahfnaju okolo 40 krajin. Vd’aka prevzatiu 51 percent podielov
V najvac¢som gréckom pristave Piraeus ¢inskymi investormi v jali 2016, lezi ich geograficky
zdujem v Eurdpe na zapadnom Balkane. Projekty zname zo zmluv ¢i predbeznych dohdd
v tomto regione dosahuju hodnoty viac ako 10 miliard eur. Onedlho by mohli pre krajiny
Vysehradskej stvorky vzniknat’ ekonomicko-hospodarske moznosti vztahujtce sa k ziadanym
domacim znaleckym expertizam napr. v oblasti stavby tunelov, ¢i vyskumu stvisiacim s in-
frastruktirnymi projektami, d’alej potom k obchodnému prepojeniu medzi strednou a vy-
chodnou Eurdpou. Aktualne, Cinou financované projekty na zapadnom Balkéne by teda mohli
zvysit hruby domaci produkt krajin V4. Strednodobo by tieZ mohlo dgjst’ k zosilneniu ich
dopytu po produktoch V4. Mimo toho skratia avizované infraStruktirne projekty vyznamne
transportni dobu pozdiZ tras hodvébnej cesty. Krajiny Vysehradskej §tvorky by tento vyvoj
mohli vyuZit’ na skratenie dodavok do Azie.
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ABSTRACT

China's motive of revival of the historic Silk Road is primarily varied in business and
geographic background. The Belt and Road Initiative provides for the expansion of road, train
connections as well as maritime infrastructure. For this, several routes, which include around
40 countries, are eligible. The Chinese takeover of 51 per cent of the shares of the largest
Greek port in Piraeus in July 2016 is currently the geographical focus of Chinese
infrastructure investments in Western Balkans. Known contracts or declarations of intent for
this region amount to over 10 billion euros. In the short term, V4 potential could be exploited
by the in-house expertise required for infrastructure projects e.g. in tunnel construction

or in research, as well as on existing trade links with Central and Eastern Europe. In the



medium term, the increase in income in the Western Balkans could also increase the demand
for V4 products. In addition, the planned infrastructure projects will shorten transport times
of the Silk Road. V4 countries could use these developments to increase exports to Asia.
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1 Uvod

V roku 2013 prezentoval ¢insky prezident Xi Jinping po prvykrat svoju viziu hlboke;j
a intenzivnej kooperacie krajin pozdiz uz za &ias Antiky znamych obchodnych chodnikov,
preslavenych ako ,,Hodvabna cesta” [1]. Ide de facto o viac hodvabnych chodnikov, ktoré
Cinu spojili s Indiou a Eurdépou po vode aj po siisi cez strednit Aziu. Do 19. storogia boli tieto
cesty ovplyvnené ¢ulou obchodnou a kultirnou vymenou. Az s desatroCiami pretrvavajucou
kolonialnou expanziou Ruska do Strednej Azie [2], prevazne v druhej polovici 19. storodia
slabol jej vyznam ako spojnica Zapadu s Vychodom. Vizia ¢inskeho prezidenta je pre
znovuozivenie tychto obchodnych sieti v ramci iniciativy ,,One Belt, One Road*“, ktora bola
neskor premenovana na ,,Belt and Road Initiative* (BRI). Ide o otvorene utvarany projekt,
ktory umoziiuje vietkym krajinam pozdiz Hodvabnej cesty sa do neho zapojit.
Ku konkrétnym krokom realizacie tohto projektu patri zaloZenie ,,Azijskej investiénej banky
pre infrastruktaru® (AllB), ktora je v ¢innosti od 16. januara 2016 s cielom na infrastruktiurne
investicie v azijsko-pacifickom priestore [3]. Cinska sprava, ktoru zverejnil Cinsky
medzinarodny obchodny ingtitut v auguste 2015, identifikovala 65 krajin pozdiz pasma Belt
and Road, ktoré sa zucCastnia iniciativy. Krajiny V4 boli §tyrmi zo 65 signatarskych stran [4].
Tato iniciativa zahffia 16 krajin zo stredného Vychodu a z Eurdpy (hlavnymi partnermi st
Pol'sko, Rumunsko, Ceska Republika, Bulharsko, Litva a Slovinsko), 11 nezavislych Statov
(kPacové §taty st Kazachstan, Uzbekistan, Ukrajina a Kyrgystan), Rusko, Mongolsko, Cina,
16 krajin zo Zapadnej Azie a Severnej Afriky (dolezitymi partnermi si Saudska Arabia,
Emiraty, Egypt, Iran, Turecko a Izrael), 8 §titov Juznej Azie (kIi¢ovymi partnermi st India,
Pakistan, Bangladés a Nepal) a 11 krajin Juhovychodnej Azie medzi hlavnymi partnermi
patria Indonézia, Thajsko, Malajzia, Vietnam a Singapur [5].
Tento projekt bude podporeny obchodnou dohodou zucastnenych partnerskych Statov a ich

uzkym diplomatickym previazanim.

2 Motiv a rozvoj
Z ¢inskeho pohladu je viac dovodov pre zaloZenie tejto iniciativy, okrem iné¢ho hraju
dolezita ilohu obchodné a geopolitické ciele. Energohospodarsky vztah ku krajinam pozdiz

hodvébnej cesty, predovietkym v Strednej a Juhovychodnej Azii mdze byt zhodnoteny ako



protiiniciativa k novej nadregionalnej superdohode TPP (Dohoda s nazvom Transpacifické
partnerstvo) a TTIP (Transatlantické partnerstvo v oblasti obchodu a investicii). TPP je nova
iniciativa 12 krajin (Japonsko - jedina krajina, ktora uz ratifikovala dohodu - Malajzia,
Vietnam, Singapur, Brunej, Australia, Novy Z¢land, Kanada, Mexiko, Cile a Peru), ktora sa
st¢asne nachadza v procese ratifikacie [6]. TTIP je rozsiahla dohoda medzi USA a EU. Tato
dohoda sa eSte nachadza vo faze vyjednavania.

Koncentrovanie sa na infrastruktirne projekty v sebe skryva kratkodobé, strednodobé a dl-
hodobé vyhody pre Cinu. Z dévodu restrukturalizacie ¢inskeho hospodarstva vedtceho k zvy-
eniu domaceho dopytu po spotrebnom tovare na jednej strane, a k bolestnému spomaleniu
rastu svetového hospodarstva pre silne exportne orientovanej ekonomiky na strane druhe;j.
Toto viedlo k wvzniku nadkapacit v sektoroch ocelového a cementového priemyslu,
stavitel'stva alebo v oblasti strojarstva. Kratko- ¢i strednodobo mozu byt tieto nadkapacity
znizené.

Stcasne moze viac projektov viest’ v transportnej oblasti ku kratSim, istejSim a tym aj k na-
kladovo niz$im obchodnym cestam do Eurdpy. Cina sa moZe vratit okrem iného k expertize
¢inskych firiem zaoberajucich sa stavbou rychlovlakov, ktoré su dopytované aj na
zahrani¢nych odbytiskdch. Vystavba cestnych, Zeleznicnych a lodnych spojeni umoziuje
pripojenie novych trhov a posilnenie ¢inskeho juanu aj ako medzinarodnej transak¢nej meny.
Dalej hra tlohu odakavany pristup k prirodnym zdrojom (predovsetkym k rope a k zemnému
plynu) a tiez k mineralom, ktory mé byt zaisteny predovSetkym dopravnym projektom ,,21st
Century Maritime Silk Road*. Tymto Cina ski$a sledovat’ narodné vyvojové ciele. Uz od
roku 2000, tesne predtym, nez sa Cina stala v decembri 2001 143. ¢lenom svetovej obchodne;
organizacie (WTO) [7], sa pokusala Cina ukonéit’ hospodarsky na rozdieloch medzi vysoko
rozvinutymi regionmi na vychodnom pobrezi a malo rozvinutymi regionmi v centralnej a
zapadnej Cine pre rok 2014 zobrazené na obr. ¢&. 1. Tieto udaje sa datuju od roku 2014 a su
prezentované z udajov zverejnenych Narodnym $tatistickym uradom Ciny [8].

Xi'an (alebo tiez Chang'an), hlavné mesto ¢inskej centralnej provincie Shaanxi, povazujeme
za Startovny bod antickej Hodvabnej cesty [9]. Ide navyse o jedno z troch najvacsich miest
centralnej Ciny, ktoré tvoria spoloéne s mestami Chongqing a Chengdu najddlezitejsi
hospodarsky priestor zapadnej Ciny, tzv. ,,Zapadny trojuholnik® [10]. Xinjiang, autonémna
oblast’ v severozapadnej Cine s 6smymi susednymi krajinami, sa mé stat’ branou Strednej
Azie. Juhozapadna provincia Yunnan (hrani¢iaca s Mjanmarskom, Laosom a Vietnamom) by

sa naproti tomu mala stat’ centrom obchodu s juznou a juhovychodnou Aziou.



Obr. ¢. 1: Percentualny podiel HDP ¢inskych provincii.
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(Zdroj [8]).

3 Nové trasy Hodvabnej cesty

To, ¢o je dnes vdaka nemeckému geoldgovi Ferdinandovi Freiherr von Richthofen
zname ako Hodvabna cesta, tento termin bol nim vynajdeny roku 1877 [11] , mohlo a mé6ze
byt skor povazované za obchodnu siet, ktora sa rozkladala naprie¢ Eurodziou. Do Siesteho
storoCia, kedy konecne mohli byt pouzité techniky produkcie hodvéabu, bol ¢insky hodvab
centralnym obchodnym artiklom pozdiz hodvabnej cesty. Neskor, az do 19. storogia, bol z do-
vodu zvyseného dopytu po textiliach, korenia, obilia a ruénych remeseil pozdiz Hodvabnej
cesty prevadzkovany ¢uly obchod.
Mnohotvarnost’ obchodnych tras dosved¢ili aj zmeny zivotnych podmienok a geopolitické
ivahy. Ak v stepiach Strednej Azie vyschli rieky, museli byt napriklad vybrané a otvorené
nové trasy. Podobne ako dnes sa obchodnici poktsali vyhnat krizam zmietanych krajin.
Napriklad bola vybudovana obchodna cesta z Rimskej rise do Ciny, ktora viedla cez Kaukaz a
Kaspické more, pretoze sa Rimania chceli vyhnut' vtedy znepriatelenej Partskej rise (severna
cast’ dnesného Iranu).
V porovnani s dneSnymi moZnost’ami, nemohli byt ndklady do Eurdpy prepravované po mori,
touto cestou mohli byt viak prepravované do Juznej Azie, Indie a cez Indicky ocean do

Afriky. Od otvorenia Suezského prieplavu v roku 1869 [12], ktory spaja Cervené a Stre-



dozemné more, je medzi Eurdpou a Cinou mozna plynula vodna doprava. Suezsky prieplav
bol tiez v poslednych rokoch este rozsireny, ¢o viedlo k zvySeniu jeho kapacit [13].

Aj dnes pripadé pre iniciativu ,,One Belt, One Road* do uvahy viac trés, a tym tiez r6zne
zucastnené krajiny (Obr. ¢. 2) [14]. Suché cesty v kazdom pripade prechadzaju cez krajiny
Kazachstan, Kirgizsko, Turkménsko, Uzbekistan. Severné trasa zahfna Rusko, Bielorusko,
Ukrajinu, Moldavsko a Rumunsko. Moznost’ juznej trasy prechadza strednou Aziou, IrAnom
(mozno tiez Irakom a Syriou) a Tureckom az do Bulharska.

Obr. €. 2: Moderna Hodvabna cesta
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(Zdroj [14]).

UZ dnes existuje priame 13.052 kilometrov dlhé Zelezni€né spojenie medzi Spanielskym
Madridom a vychodoc¢inskym Yiwu, ktorym sa pocas troch tyzdilov prepravuju naklady cez
Sest’ krajin (Franctzsko, Nemecko, Pol'sko, Bielorusko, Rusko, Kazachstan) [15,16]. Vd’aka
investiciam ¢inskej spolo¢nosti OceanShippingCompany (COSCO) do pristavu Piraeus sa
Grécko stalo spojnicou medzi lodnou namornou dopravou do Eurdpy a ostatnymi dopravnymi
trasami do Europskej tnie cez zapadny Balkan (Macedonsko, Albansko, Kosovo, Srbsko,
Bosnu a Herzegovinu) ale aj krizovatkou pre d’al$iu vodnu dopravu v Stredozemi [17, 18].

V projekte Hodvéabnej cesty je sustredend pozornost predovSetkym na vystavbu
infrastruktury, najmd v oblasti IT, transportnych sluzieb a vodného a energetického
zasobovania. V organizacii China Global Investment Tracker Datenbank naleZiacej korporacii
American Enterprise Institute si evidované investicie v rozsahu 100 milionov americkych

dolarov, ktoré su rozdelené do jedenastich sektorov [19].



Podas treticho stretnutia zastupcov strednej a vychodnej Eurdpy a Ciny v Belehrade roku
2014 vznikla iniciativa ,,16 + 1%, ktora zahfna jedendst’ stredo- a vychodoeuropskych ¢lenov
EU (Bulharsko, Estonsko, Chorvatsko, LotySsko, Litvu, Pol'sko, Rumunsko, Slovensko,
Slovinsko, Cesko, Mad’arsko, skratene EU11) a pét’ krajin mimo EU nachadzajtice sa na za-
padnom Balkéane (Albansko, Bosna a Herzegovina, Srbsko, Maceddnsko, Cierna Hora) [20].
Na eurdpskej strane je Grécko najddleZitejsiou krizovatkou pre vodnu prepravu do Indie a Ci-
ny. Turecko je spojnica pre juzne prebiehajucu suchu trasu cez Stredny Vychod a zépadna
Aziu do Ciny. Severne prebiehajuca trasa zahfiia Rusko, zrejme aj Bielorusko a Ukrajinu.
V zavislosti na vybere trasy bude obchodna cesta do Ciny prechddzat viacerymi
stredoazijskymi krajinami (Kazachstan, Kirgizsko, Tadzikistan, Turkménsko, Uzbekistan),
strednym Vychodom a juznou Aziou (Syria, Irak, Iran, Afganistan, Pakistan). Posledn4 trasa
by bola najkratSia. MoZné investi¢né plany su kvoli politickej nestabilite a vojnam vystavené
zvySenému riziku. To sa tyka Stredného Vychodu, ale aj KaSmiru, sporného regionu medzi

Indiou a Pakistanom, ktory priamo susedi s Cinou.

4 Aktualne projetky

Ohlasené &inske infrastruktirne projekty pozdiz novej Hodvébnej cesty zahffiajii nova
vystavbu a rozsirenie Zeleznic, ciest, pristavov, ale aj rozsirenie modernej IT infrastruktury,
dopravnej logistiky a zriadenie osobitnych hospodarskych zon (napr. v Strednej Azii).
V minulosti uz Cina investovala do dopravnych spojeni a elektrarni vo vychodnej a juznej
Eurépe [21]. Aktudlne stvisi vacSina Cinskych investicii v krajindch VySehradskej Stvorky
(Pol’sko, Slovensko, Cesko, Mad’arsko). Naproti tomu sa ¢inske infrastruktirne projekty v ho-
dnote cez 10 mld. Euro, pre ktoré¢ su uz pripravené¢ zmluvy alebo predbezné dohody, sa
sustred’uju v oblasti zapadného Balkanu.
Podl'a spravy EBOR, ktori zverejnil Levitin et al. [22], pripadnt priblizne 6,1 mld. Euro
energetickému sektoru. Dalsich 4,6 miliard bude investovanych do sektora dopravy,
predovSetkym do vystavby vysokorychlostnych Zelezni¢nych trati medzi Belehradom a Bu-
dapestou. Tento projekt predstavuje jediné prekryvanie so sietou centralnych uzlov, ktoré
boli definované pocas Berlinskeho procesu. Tento proces, ktory bol iniciovany nemeckou
spolkovou kancelarkou Merkelovou, je chapany ako iniciativa na zvysenie spoluprace medzi
EU a zapadnym regionom a pre ulahdenie dosiahnutie poziadaviek pre vstup do EU.
Berlinsky proces podporuje okrem iného vystavbu dopravnej infrastruktury. Okrem tejto
jedinej vynimky sa ¢inske investiéné zamery s tymi z Berlinskeho procesu dopiiaju.
Rychlostné spojenie cez Skopje a Solunu do Atén / Pirea by tvorilo chrbticu nového severo-

juzného spojenia. Organizacia COSCO je uz od roku 2009 podielnikom v pristave Pireus.



1. jala 2016 bola gréckym parlamentom odstihlasena zmluva v hodnote 280,5 mil. Euro, ktora
organizaciu COSCO zaistuje 51 percent podielu v gréckom najvacSom pristave [23].
Transport medzi Sanghajom a Pireo trvd priblizne 22 dni. To prinesie v porovnani so
severoeurdpskymi pristami Rotterdam a Hamburg asi desatdiovi ¢asovi Gsporu. Dalsie
projekty vystavieb regionalnych cestnych a Zelezni¢nych sieti by malo umoznit’ ich napojenie
k hlavnej trase.

V Albansku investuje Cina niekol’ko sto miliénov eur do vystavby Arbskej dialnice medzi
Albanskom a Macedonskom [24]. Tiez je v plane priemyselny park v pobreznom meste
Durres, pre ktorého vystavbu vsak eSte nie je zname mnozstvo investicii. V Macedonsku bude
prostrednictvom tverov ¢inskej banky Exim Bank v hodnote 574 miliénov eur financovana
vystavba dial'nic medzi mestami Kicevo a Ohridsowie a medzi mestami Miladinovci a Stip
[24]. Ci bude Zelezni¢na siet na trase Budapest - Belehrad modernizovana, musi este
rozhodnut’ projektova Studia.

Vysokorychlostné vlakové spojenie medzi Budapestou a Belehradom zahfna celkom 350 km
trate. Mad’arsko bude hradit’ naklady za 166 km trasy, ktoré robia 700 mil. Euro, a Srbsku
pripadnti naklady za 184 km trasy, ktoré robia 800 mil. Euro [25]. Dalsich 900 mil. Eur bude
investovanych do vybudovania dialniéného spojenia medzi Rumunskom a Ciernou Horou,
ktoré povedie cez Srbsko [26]. Pre stavbu 350-megewattovej tepelnej elektrarne v meste
Kostolac bol ¢inskou bankou Exim Bank Srbsku poskytnuty tver vo vyske 595 mil. Euro
[27]. Jeden uz uspesne ukonceny projekt predstavuje v decembri 2014 otvoreny most cez
Dunaj v Belehrade, ktory bol podporeny investiciou vo vyske 250 mil. Euro [25].

Suma pre vystavbu tseku dialnice v Ciernej Hore &ini 800 mil. Euro [28]. Okrem toho je
otvorenych pét’ projektov tykajucich sa energetického sektora. Ide opét’ o vystavbu dialnice
pozdiz vychodného pobrezia Jadranského a Ionskeho mora, ktord by viedla z Talianska do
Grécka. Uz od ziskania nezavislosti v roku 2006 investovala Cierna Hora asi 100 mil. Eur do
obnovy lodnej obchodnej flotily plavidlami ¢inskej produkcie, ktord bola financovana tiverom
¢inskej Exim Bank [29].

Investicie v Bosne a Herzegovine vo vyske 1,7 mld. Euro su tvorené tromi projektmi: 93
kilometrov dlhym dial'ni¢nym Gsekom medzi mestami Banja Luka a Split, 450-megawattovou
tepelnou elektrarnou v meste Tuzla, a 350-megawattovou tepelnou elektrarnou v meste
Banovici. Jeden uz dokonceny projekt je 300-megawattova tepelna elektrarenn v meste Stanari,
ktory bol financovany uverom Cinskej banky pre rozvoj vo vyske 350 mil. Euro[30].

Pre Bulharsko nie s aktudlne pripravené Ziadne konkrétne investi¢né plany. Potencidlnymi

projektmi by mohli byt’ vystavby dialnic medzi mestami Varna a Burgas a mestami Ruse



a Vilengrad. Okrem toho je vykonany pokus ziskat’ podporu ¢inskych investorov pre vystavbu
atomovej elektrarne v meste Kozlodury. Pre Rumunsko st teraz aktualne Styri projekty v cel-
kovej hodnote 4,2 mld. Eur. Tieto projekty st tvorené 500-megawattovou elektrariiou v Ro-
vinari (1 billion Euro), modernizaciou tepelnej elektrarne Minitia-Deva v hodnote 250 mil.
Euro, rozSirenim vodnej elektrarne Tranita-Lapustesti (1 billion Euro) a stavbou dvoch

novych reaktorov v jadrovej elektrarni Cernavoda v celkovej hodnote 2 mld. Euro [30].

5 Krajiny V4 ako hlavni partneri BRI v krajinach strednej a vychodnej Eurépy
Krajiny Vysehradskej $tvorky (V4), ktoré sa skladaju z Ceskej republiky, Mad’arska,
Pol'ska a Slovenska, zaznamenali pozoruhodny uspech pri zladeni a posiliiovani svojich
ekonomik, aby konkurovali a hrali dominantnt lohu v regionalnej ekonomike strednej a vy-
chodnej Eurdpy. Predpokladdme, ze s pripravené najviac tazit z mnohostranného
prispdsobenia spoluprace formatu ,,16 + 1° medzi krajinami strednej a vychodnej Eurdpy,
Cinou a iniciativou Belt and Road (BRI).
Krajiny V4, ktoré sa nachddzaji v srdci Eur6py, zaznamenali rastice obchodné a investi¢né
toky na pozadi posilnenej spoluprace a konektivity Ciny a krajin strednej a vychodnej Eurépy
(CEE). Medzitym stale viac podnikov V4 ziskalo globalnejsiu perspektivu pri hl'adani novych
trhov. Hong Kong, vzhl'adom k jedinecnej kombinécii vibrujiceho kapitalového trhu a roz-
siahlej skupiny odbornych sluZieb s rozsiahlymi globalnymi sietami a poboc¢kami, mdze byt
rozhodujiicim spojenim pri poskytovani dolezitych kapitalovych tokov a vysoko vyhl'adavané
zaruky pre nové podniky a investorov na V4 trhu. Zvysena prepojitelnost’ a rastice investicie
viedli nielen k tomu, Ze kazdej krajine V4 umoznili zosilnit’ a presunut’ sa k vicSej ¢inskej
spolupréci, ale aj poskytli obchodnikom a vyrobcom viac moznosti z pohl'adu regionélne;j
distribucie a riadeni dodavatel'ského ret’azca.
Krajiny strednej a vychodnej Eurépy (CEE) hraji v cinskej zahranicnej politike stale
dolezitejSiu ulohu a st kliCovymi partnermi v BRI. Format ,,16 + 1“ a BRI maju
mnohostranné ponatie, pretoZe obe rozvojové iniciativy vedené Cinou sa zameriavaju na
zintenzivnenie a rozSirovanie spoluprace so 16 krajinami strednej a vychodnej Eurdpy vratane
investicii do infraStruktary a spolupraci v oblasti rozvoja priemyslu a technologii.
Zapojenie Slovenska do ¢inskej iniciativy BRI bolo podl'a nasho nazoru doteraz minimalne.
Hoci slovenské a ¢inske organy prejavili svoj zdujem na rozvoji spoluprace v ramci nového
¢inskeho planu Hodvabnej cesty, zda sa, ze Slovensko nema ziadne vel'ké projekty, ktorymi
by prispelo. To je z velkej Casti preto, Ze sa Slovensko nachadza mimo hlavného koridoru,

kde Cina planuje svoje aktivity ako sucast projektu Silk Road. Obe hlavné Zelezniéné



spojenie Duisburg do Xiamen a Budapest do Belehradu, ktoré ma Cina v imysle vylepsit,
aby umoznila rychlejsiu a lacnejSiu prepravu cinskych vyrobkov do Eurdpy, Slovensko
obchadza. VyuZivanie Zelezni¢nych spojeni, ktoré veda z Ciny cez Rusko a Ukrajinu, brani
konfliktu na Ukrajine. Nova pragmaticka politika Slovenskej republiky je zaloZena na silnom
domicom konsenzu a vyuziva vyhody regiondlneho formatu Ciny a $estnastich
postkomunistickych eurdpskych statov (CEE 16 + 1) rovnako ako strategického partnerstva
EU a Ciny.

Naopak ¢eské bilateralne vztahy s Cinou uz dosiahli svoju najsilnejsiu Groveti, pokial’ ide

0 politicka agendu, a prvé relevantné investicné toky boli potvrdené pocas inauguracnej
navstevy cinskeho prezidenta v Prahe v roku 2016 a vyhldsenim strategického partnerstva.
Projekt OBOR, ku ktorému Praha vyhlésila svoju podporu, poskytuje len maly vplyv na
bilaterdlne vizby. Ceské exportné ambicie v Cine neboli politickou agendou vyrazne
vylepsené.

Mad’arsko zohrava dolezita regionalnu ulohu pri budovani projektu ,,Road and Belt *, hoci
odkazy na samotny OBOR (alebo na novt Silk Road, ako je v Mad’arsku vSeobecne znama)
st spominané vo vztahu Ciny s Madarskom len ojedinele. Hlavnym dévodom je, Ze
Budapest’ a Peking vaésinou spolupracuju bilateralne alebo v ramci 16 + 1 sieti krajin strednej
a vychodnej Eurépy a Ciny.

Pol'sko vyjadruje pozitivny postoj k iniciative BRI, ktora je vnimana ako prostriedok na
roziirenie polského vyvozu do Ciny, prilakanie ¢&inskych investicii a urychlenie
reindustrializacie Pol'ska prostrednictvom spojenia stratégii OBOR a pol'ského rozvoja.
Ciel'om Pol’ska je tiez stat’ sa centrom BRI prinajmenSom v strednej Eurdpe. Tento aktivny
pristup je zjavny v nadbytku bilateralnych stretnuti na vysokych a nizkych Grovniach a pod-
pisanych memorand v ramci rdmca BRI. AvSak od vyhlasenia OBOR doteraz nezacal ziaden
konkrétny projekt. K dne$nému ditu méa Cina skor prepracované existujuce projekty pod
nazvom Hodvadbna cesta, pricom hlavnym prikladom je ndkladnd vlakova linka Lodz-
Chengdu [31]. Perspektiva potencialnych budtcich vysledkov bola vyhlasena vyhlaseniami
a uzavretymi memorandami pocas navstevy ¢inskeho prezidenta Xi Jinping v Pol'sku v roku
2016. Projekt Silk Road bol zahrnuty do vyhldsenia o zdokonalovanie ¢Einsko-pol'skych
bilateralnych vézieb pre komplexné strategické partnerstvo.

V4, ktoré hrajii vedticu ulohu v regiondlnom hospodarstve a maji pozoruhodny uspech pri
zladeni a posilneni svojich ekonomik s cielom U¢inne konkurovat’ regionu 1 medzindrodne,
maju najvacsi prospech z Cerpania obchodu a investicného zaujmu. V4 st prirodzene doleziti

a aktivni ucastnici BRI. Ponukaji progresivne zaujimava logistickll alternativu pre



odosielatel’a a ich dopravcov, ktori prepravujii tovar medzi Aziou a zapadnou Eurépou, ¢o sa
povazuje za prioritu Gspechu BRI, lebo ma za ciel’ rozsirit’ prepojenie medzi Aziou, Eurépou
a Afrikou.

Bankovnictvom o dobrych ¢insko-V4 vztahoch a neustdlym zavadzanim ¢inskej expanzivnej
stratégie Cinskych priamych investicii (ODI) do krajin V4 rastli a bilateralne obchody
prekvitali. Od 2011 do roku 2015 vzrastla ¢inska ODI do V4 o viac ako 65 % z hodnoty 769
mil. USD na 1,28 mld. USD, &o predstavuje takmer dve tretiny ODI Ciny v 16 krajinach
strednej a vychodnej Eurdpy zobrazené v tabul’ke €. 1.

Tabul’ka €. 1: Priame ¢inske investicie do krajin V4 od roku 2011 do roku 2015

(miliénov $) 2011 2012 2013 2014 2015
Mad’arsko 47535 |507.41 |532.35 |556.35 |571.11
Porsko 201.26 |208.11 |257.04 |329.35 |352.11

Ceska republika | 66.83 [202.45 |204.68 |242.69 |224.31

Slovensko 25.78 |86.01 |82.77 |127.79 |127.79

Zdroj: ([32]).

Rovnako ako su hlavnymi prijemcami ¢inskeho ODI v CEE, tak krajiny V4 su tiez
poprednymi obchodnymi partnermi Ciny medzi 16 CEE, ktoré v roku 2016 predstavovali
73% celkového ¢insko-CEE obchodu, vid’ tabulka & 2. Avsak obchod medzi Cinou a CEE
zostava nevyvazeny. Tento nevyvazeny profil obchodu, Cina vyvéza takmer dvakrat tol'ko,
ako dovazala z krajin V4 v roku 2016, sa stal dovodom pre hlbsiu a $irSiu ¢insko-V4
spolupracu, od fuzii a akvizicii az k prevzatiu vysSSej pridane; hodnoty vyroby,
technologickych vymen a projektov v oblasti infrastruktiry a nehnutelnosti .

Tabulka ¢&. 2: Cinsky obchod s krajinami V4 v roku 2016 v %

Krajina Export | Import | Trh celkovo
Mad’arsko 12.3 23.3 15.1
Pol’sko 34.6 17.0 30.2

Ceska republika |18.3 19.8 18.7

Slovensko 6.5 16.2 9.0

Zdroj: ([32]).



V nasledujticej tabul’ke sme sa pokusili zhrnat’ jednotlivé ¢inske aktivity v krajinach V4:

Pol’sko . v roku 2002 Guangxi Liugong Group ziskala diviziu vyrobnych strojov pol'skej
spolo¢nosti HSW za cenu prevySujiacu 57 mil. USD [33];

. v roku 2012 Jaworzno vypisala dopyt na realizaciu projektu novej elektrarne. China
Power Engineering Consulting Group Co., Ltd. (CPECC, 98%) a China Overseas
Engineering Group (COVEC, 2%) vyhrali sutaz [21];

. v roku 2012 varSavska pobocka Industrial and Commercial Bank of China (ICBC)
oficidlne oznamila svoju ¢innost’ vo VarSave, hlavnom meste Pol'ska [34];

. v roku 2013 skupina Haier oznamila zaloZenie spolo¢ného podniku (joint venture)
so skupinou Fagor, jednym z vedtcich vyrobcov domécich spotrebicov v Europe.

Vo Vroclavi, meste v juhozépadnej Casti Pol'ska, bola v rdmci spolocného podniku zriadena
Nova tovarei na vyrobu chladniéiek [35].

. v roku 2014 Liugong Dressta Machinery Co., Ltd., dcérska spolo¢nost’ Liugong
Machinery Co., Ltd. v Pol'sku, bola oznacena ako jeden z Najvicsich investorov v Pol'sku
(vol'ba Najlepsicho zahrani¢ného priameho investora roka 2014, ktort organizoval pol'sky
Casopis Polish Business, a ktorti sponzorovala Pol'skd agentira pre investicie a obchod,
Specialne pol'skej ekonomickej zony a Pol'ska hospodarska komora) [36]. V ten isty rok
bola vo VarSave otvorend spolo¢nost’ Tong Ren Tang Poland Co., Ltd. ako prva pobocka
spoloénosti Beijing Tong Ren Tang v Pol'sku a v Eurdpe [37].

Mad’arsko |e v roku 2011 Yantai Wanhua Industrial Group Co., Ltd. investovala na ziskanie
akcii mad’arskej spolo¢nosti BorsodChem [38];

. v roku 2013 pobocka Huawei v Mad’arsku rozsirila svoje logistické centrum v mes-
te Biatorbagy v Madarsku z 20 000 na 30 000 Stvorcovych metrov. Rokom 2015 vsetky
produkty predané spolo¢nostou Huawei v Eurdpe boli vyrobené v Madarsku a dis-
tribuované tymto logistickym centrom [39, 40];

. v maji 2014 RZBC Group registrovala a zalozila v Mad’arsku Borsod Biochemical
[41].
Ceska . Changhong Europe Electric bola zalozena v Nymburku, meste na severe od hla-

republika | vného mesta Prahy, a je v su¢asnej dobe najvi¢sou &inskou vyrobnou spoloénostou v Ces-
kej republike [42];

. v roku 2015 Shaangu Power ziskala podiel ¢eskej spoloénosti EKOL [43];

. v roku 2015 chebskda BWI zacala stavbu tovarne. Tretia tovaren BWI v Eurdpe
bude produkovat’ najma tlmi¢e pre osobné automobily. Nova tovaren bude dokonéend na
konci maja 2016 a potom za¢ne faza inStalacie vybavenia a uvedenia do prevadzky.
Produkcia bude zahajena ¢oskoro v roku 2017 [43].

Slovensko | e v roku 2013 Chery otvorila svoje prvé centrum pre predaj a servis v Eurdpe v Bra-
tislave, hlavnom meste Slovenska. Centrum prevadzkuje Autobinck, nemecka automobilova
spoloénost’. Chery planuje vyuzit' tuto prilezitost’ k postupnej expanzii svojho podniku v
strednej a vychodnej Europe [44].

Zaver

V dosledku podielania sa Ciny v najvi¢Som gréckom pristave v juli 2016 je
geografické zameranie ¢inskych investicii do infrastruktury Eurdpy v stcasnosti v rdmci BRI
na zapadnom Balkane. V doésledku existencie obchodnych vézieb s regionom sa ocakéavaju

malé, ale efektivne Ginky pre V4. Avsak, pre krajiny zapadného Balkanu ako aj pre krajiny



16+1 iniciativy sa o¢akavaju vo vSeobecnosti pozitivne prijmy, ktoré mozu prispiet’ k novym
obchodnym vzt'ahom.

Potencialom by mohol byt v ddsledku potreby Specializovaného investi¢ného tovaru alebo
technologii (napriklad budovanie tunelov, kontrolnych systémov), ktoré by mohli byt
ponukané v spolupraci s ¢inskymi spolo¢nostami. Na tento ucel by bolo vhodné posilnit
pritomnost V4 spolo¢nosti nielen v samotnej Cine (napriklad prostrednictvom centier
zahrani¢ného obchodu), ale aj v cielovych krajinach ¢inskych investicii do infraStruktary.
Priklady z nedavnej minulosti ukazuju, Ze umiestnenie do krajin V4 je atraktivne pre ¢inske
investicie a spolupracu. Tym padom by sa d’alej mohli podporovat’ spolo¢né vyskumné
projekty \ oblastiach dolezitych pre iniciativu BRI.
V dlhodobom horizonte by mohla tato iniciativa V4 krajinam aj znizit’ naklady na dopravu na
trhy v Aazijskych krajinach strednej a juhovychodnej a Ciny, atym padom profitovat
vyplyvajuc z rozsirenia novej Hodvabnej cesty.

Zo spominanych krajin V4 patri Pol'sko medzi najvicsich ¢inskych obchodnych partnerov,
nasleduje Ceska republika a Mad’arsko. Posilnenie &insko-V4 obchodnych a investiénych
tokov su urcite dobrymi zndmkami uspeSnej implementécie formatu 16 + 1 a BRI v CEE.
Krajiny V4 posilnili, aby sa znovu objavili a premiestnili k va¢sej ¢insko-CEE spolupraci

a zaroven poskytli obchodnikom a vyrobcom ovela viac moZnosti v rdmci regionalnej
distribucie a riadenie dodavatel'ského retazca.

Na Uplny zdver mézeme skonstatovat’ nasledovné:

e Pol’sko profituje z narastu Zeleznicnej dopravy. Pol'sko, ako najvacsi hospodarsky
region, uspesne zaujalo dolezity podiel na rastiucej euroazijskej Zeleznicnej doprave
a rozvinulo sa do Zelezni¢ného logistického uzla pre eurodzijské ndkladné vlaky
Ciastotne vdaka prebiehajicim rusko-ukrajinskym konfliktom, ktoré ohrozovali
euroazijsku Zelezni¢nu dopravu cez Rusko a Ukrajinu do Mad’arska alebo Slovenska.
To, spolu s bezkonkurenénou vyhodou Pol’ska je, Ze je jedinou z krajin V4, ktora ma
pristup k otvorenému moru, z neho urobilo prirodzeného partnera v rdmci regionalne;j
distribtcie v strednej a vychodnej Eurdpe.

e Madarsko mdézeme povazovat' za vediceho spoluprace BRI. Madarsko je prvou
europskou krajinou, ktord podpisala memorandum o porozumeni o spolupraci BRI s
¢inskou pevninou [45]. Politika ,,otvaranie sa vychodu® je v stlade s BRI a bola dobre
prijata investormi, ako je poprednou ¢inskou elektroautomobilkou BYD, ktora otvorila
svoju prva vyrobu autobusov v Eurépe v severnom mad’arskom meste Komarom [46].

Niekol’ko vel'mi dobre znamych mad’arskych spolo¢nosti, vratane prednycj svetovych



vyvojarov softvéru Building Information Modeling (BIM) a vyznamného hraca v o-
blasti celosvetove] zdravotnej starostlivosti pre zeny, aj nad’alej rozSirovalo svoje
azijské podniky bud prostrednictvom svojho regiondlneho riaditel'stva alebo
prostrednictvom partnerov v Hongkongu. Co sa tyka logistiky, trikrat tyzdenne st
vykonané priame lety z Hongkongu do Budapesti, hlavného mesta Mad’arska, tym
padom umoznili krajine stat’ sa moznym leteckym centrom pre distribticiu nakladu

do krajin strednej a vychodnej FEurdpy, zatial ¢o prebiehajici projekt
vysokorychlostnej Zeleznice Budapest-Belehrad (ktora by mala tento rok dosiahnut
vyznamny pokrok) a jej d’alSieho rozsirenia do Skopje, hlavného mesta Macedonska a
gréckeho hlavného mesta Atén, umozni lepSie prepojit vnltrozemie s namornymi
pristavmi v Jadranskom a Stredozemnom mori. K dispozicii je tiez uz funk¢na rychla
intermodalna dopravna cesta Cina-Eurdpa, ktora spaja Mad’arsko s gréckym pristavom
Piraeus, prevadzkovanym China COSCO Shipping.

Ceska republika vita viac ¢inskych turistov, nez ktorakol'vek in4 krajina v regione.

Z Ciny do Ceska v su¢asnosti lietaju uz tri pravidelné letecké spoje, a to z Pekingu,
Sanghaja a Chengdu. Zvysené kapacity nakladnych priestorov plus nové nakladné lety
smerujuce z Hongkongu do Prahy umoznili ¢inskym expresnym doru¢ovacim
spolo¢nostiam lepSie naplnit’ cezhrani¢nii bonanzu pre elektronicky obchod [47].
Pozdvihnutim jednej z najhustejSich Zelezni¢nych sieti v Eurdpe (po Luxembursku

a Belgicku) pritiahla Ceska republika tiez mnoho nadnarodnych spolo¢nosti, ako su
Foxconn a Amazon, k zaloZeniu regionalnych logistickych centier. Ako vyznamny
globalny vyrobca dvojkolies, bicyklov, ndprav a inych komponentov dvojkolies pre
kol'ajové vozidla sa ceskd spolonost Bontrans tieZ vyznamne podiela na roz-
vijajicom sa vyvoji euroazijskych Zeleznic. Jedna taka spolocnost’, ktora ziskala
zmluvu s MTRC o dodavkach kolies pre osobn¢ vlaky MTR v roku 2015, otvorila

v septembri roku 2016 v Hongkongu svoju prvu azijska kancelariu [48]. Okrem
cestovného ruchu a logistiky vidi Ceska republika §iroku $kalu dohdd o &inskom
vedeni fuzii a akvizicii, ktoré sa tykaji Sportu, nehnutel’nosti, leteckych spolo¢nosti,
cestovnych kanceldrii, hotelov, pivovarov a v poslednej dobe 1 v zdhradnictve.
Slovensko s najvacSou vyrobou automobilov na hlavu vo svete je magnetom pre
investicie do automobilov v CEE. Vsetci traja vyrobcovia automobilov, Volkswagen,
Peugeot Citroen a Kia, a ich dodavatelia arovne 1 a 2 neustale rozsiruju svoje vyrobné
zavody v krajine, zatial’ ¢o investi¢ny projekt Jaguar Land Rover (pociatocna vyroba v

roku 2018) sa stal najva¢sim obchodnym pripadom v Eurdpe za poslednych sedem



rokov. Nedavna akvizicia najvacsej oceliarne v KoSiciach ¢inskou skupinou He-Steel,
druhym najviacsim vyrobcom ocele na svete, nielen pomohla ¢inskemu vyrobcovi
ocele ziskat oporu v europskom oceliarskom priemysle a vyhnut sa
antidumpingovému clu EU na import ocele, ale tiez zdoraznila strategicki polohu
Slovenska a ulah¢ila vyrobnym odvetviam, ako je automobilovy0 priemysel a ele-
ktronika, vyuzivat' suroviny pochadzajuce od neeurdpskych dodavatel'ov, ako je
napriklad Ukrajina [49]. S cielom pripravit sa na ocakavany narast nakladnej
Zelezni¢nej dopravy medzi Eurdpou a Aziou a posilnit jej pritazlivost pre
medzinarodné vyrobné a logistické spoloc¢nosti, Slovensko, ktoré vyuziva svoje
priaznivé povodie medzi namornymi pristavmi v juznej Eurdpe (napr. slovinsky
pristav Koper a taliansky pristav Terst) a v severnej Eurdpe (napr. pristav v
Hamburgu), je v rozvoji a modernizacii svojej infrastruktury aktivne. Patria sem
moderné prekladacie stanice v slovenskych mestach ako je Bratislava, hlavné mesto, a
Kosice na vychodnom Slovenskou v blizkosti Ukrajiny, Madarska a Pol’ska.
Slovenska vlada je ochotna prijat’ a podporovat’ pouzivanie novych technolégii, ako st
elektronické zamky a elektronické systémy colného odbavenia, aby majitelom a do-
pravcom nakladu ulahcila efektivnej$i sposob sledovania cezhrani¢ného pohybu

nakladu.
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